Jacek Orzechowski

Jachtem na koto podbiegunowe

Co roku odczuwam potrzebe odbycia rejsu
po morzu. W $wiecie wolnej przestrzeni wo-
kol, bez widoku brzegow, bez zasiegu fal tele-
fonii komoérkowej mozna si¢ poczu¢ w pelni
si¢ wolnym. W tym roku, roku pandemii, dla
wielu zeglarzy i nie tylko, sytuacja byla zupel-
nie inna. Rejs, jak co roku, organizowany by}
przez Stowarzyszenie Jacht Klub Wroclaw
(www.jachtklub.wroclaw.pl) i bylem w nim
kapitanem. Mial zosta¢ rozpoczety w mari-
nie miasta Skellefted (Szwecja), na poéinocy
zatoki Botnickiej. Do konca nie wiedzialem,
czy bedzie mozliwe przekroczenie granicy,
czy po dotarciu na teren Szwecji, przy pla-
nowanej wycieczce na kolo podbiegunowe,
bedzie mozliwe przekroczenie granicy z Fin-
landia ani czy w kazdej marinie bedzie trzeba
przedstawiaé wyniki testu na COVID.

Podroz na poétnoc nieoczekiwanie przynio-
sta niespodzianki. Na miesigc przed lotem do
Skelleftea linie lotnicze Wizzair odwotaty wie-
le lotéw — takze w naszym kierunku. Pozostat
wigc w reku bilet lotniczy na samolot, ktory
nie poleci. Po dyskusji z Ania, prowadzaca po-
przedzajacy nasz etap rejs po Zatoce Botnickiej,
stwierdziliSmy, ze moja zaloga poleci do Sztok-
holm Skavsta, a stamtad samochodem (busem),
jedyne 1000 km, pojedzie do Luled. Ania ze
swoja zatoga powrdci tym busem do Skavsta na
lot do Polski. Okazato si¢ jednak, ze w mojej
zatodze jest dwoch dojrzatych zeglarzy, zamiast
ucigzliwej i dlugiej podrozy samochodem, trasg
pokonaja pociagiem w wagonie sypialnym.

Lot do Skavsta przebiegt bez problemow.
Dotarli$my tam po 19.00. Na lotnisku, dla przy-
bytych pasazerow zostaly utworzone dwie ko-
lejki — jedna dla mieszkancow UE, legitymuja-
cych si¢ ,,paszportem” covidowym oraz druga
dla pozostatych. Po szybkiej odprawie czekat
nas jeszcze tylko spacer po odbior samochodu
i mogli$my ruszy¢ w droge na poétnoc. Zagadka
byto jednak, czy bedzie mozliwo$¢ tankowania
samochodu na trasie. Szwecja to kraj, w ktérym
stacje benzynowe zamyka si¢ okoto godziny
18.00. Na cale szczescie wigkszos$¢ z nich byla
samoobstugowa tak, ze do zatankowania wy-
starczyla jedynie karta kredytowa.

Droga na pétnoc przebiegla spokojnie. Razem
z Lukaszem prowadziliSmy, na zmiang, nasza
karete dla dziewigciu osob, w ktorej jechato nas
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tylko piecioro — byly wigc nawet miejsca do le-
zenia. W Szwecji sg ograniczenia predkosci sa-
mochodow — na trasie to glownie 90 km/h (na
niektorych odcinkach autostrad mozna jechaé
nawet z predkoscig 120 km/h!). Nikt nie tamie
tych ograniczen z powodu wysokich mandatow.

Droga wiodta gtownie przez las. Co chwilg na
trasie mijaliSmy znaki ostrzegawcze z rysunkiem
tosia. No c6z, oznakowania na poinocy sg inne —
w Polsce przewaznie stawia si¢ znaki z jeleniem.
Nie obylo si¢ oczywiscie bez zdjgcia pod jednym
z nich w tej krainie rogaczy. Ruch na drodze byt
tak spokojny, ze mozna bylo zasnaé. Wieczorem
mieszkancy pozostaja w blogim $nie w domu lub
przy szklance napojow rozweselajacych. Nas
rozbudzaly jedynie czgste zapowiedzi automa-
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tycznych radarowych kontroli predkosci stoja-
cych na stupach i mijanych co 20 minut.

W okolicy Luled witaliSmy dzien — tak wila-
$ciwie sobotni poranek, bo w tym terminie (po-
czatek lica) nocy praktycznie nie ma. Na potnocy
w czerwcu i na poczatku lipca, stofice praktycznie
nie zachodzi. Po raz pierwszy $niadanie zjadtem
w MAX Burgersie, czyli rodzimej szwedzkiej od-
mianie McDonald’s. W potudnie dotarlismy do
mariny w Luled, gdzie Ania z zaloga przekazata
nam jacht S/Y Bystrze, po czym zatadowali busa
swoimi bagazami i ruszyli (osiem 0sob) w droge
powrotna do Skavsta, gdzie w niedzielny poranek
miat na nich czeka¢ samolot to Polski.

Temperatura na kole podbiegunowym
przekracza 30 °C

W naszej zalodze brakowato niestety jeszcze
dwoéch marynarzy — Andrzeja i Jacka W., kto-
rzy mieli przyjecha¢ pociggiem. Przestali nam
tylko informacje SMS, Ze na trasie ich pociagu
zabrakto pradu i piata godzing stoja na jakiej$
niewielkiej stacji. No c6z — pociag bez pradu

Tegoroczni zdobywcy kota podbiegunowego

nie pojedzie. Na cate szczgsécie szwedzki prze-
woznik (SKL) zapewnil pasazerom bezptatne
kanapki i napoje, zeby pasazerowie z gltodu nie
pomarli. Tak wigc ostatnich dwéch cztonkoéw
zatogi, ktorzy mieli na nas czeka¢ w Luled od
godziny 9.00, dojechato na dworzec o 19.00.
Z uwagi na zapowiedz zmiany warunkéw at-
mosferycznych, zaraz po wzigciu prysznica
mogli wyplyna¢ w droge do Kemi (Finlandia).
Musielismy tam zdazy¢ przed flauta (zanikiem
wiatru), by, korzystajac z pociagu, wybrac si¢ do
wioski Swietego Mikotaja w Rovaniemi na kole
podbiegunowym. Tak, tak. Koto podbiegunowe
w Rovaniemi jest znanym celem turystow.

Podréz do Kemi trwata cala noc. Po dotarciu
w niedzielne potudnie do mariny Vierassatama
ruszyliSmy pedem na dworzec, by zdazy¢ na po-
ciag do miasta Rovaniemi, i dalej taksowka do
wioski Sw. Mikotaja na kole podbiegunowym.
Tym razem, z powodu covida, wioska byta pra-
wie wyludniona — nie bylo tloku. Restauracje
i kawiarnie zamykali juz o 16.00. Pomimo da-
lekiej potnocy temperatura na kole podbieguno-
wym siggata 34°C —jak w krajach potudniowych!
Przy takich zmianach klimatycznych, za pare lat,
wybior¢ si¢ zazy¢ kapieli na biegunie potnoc-
nym. Bylta oczywiscie mozliwo$¢ zrobienia zdje-
cia z Mikotajem, spacery po wiosce i okolicach.
Przewaznie potudniowe wiatry, wiejace od kilku
dni, przyniosty wiele goraca tak, ze wszyscy tu-
rysci na kole podbiegunowym spacerowali w ko-
szulkach i krétkich spodniach.

Po powrocie do Kemi zazyliSmy morskiej ka-
pieli. Woda zatoki byta jak w jeziorze na Paw-
towicach. Jasna nocya, o polnocy, ruszylismy
na archipelag Kvarken Pomocny (fin. Meren-
kurkku) pomiedzy brzegami Szwecji i Finlandii.
W 2000 r. zostat on wpisany na Liste Swiatowe-
go Dziedzictwa Kulturowego i Przyrodniczego
UNESCO. Niestety, z powodu potudniowych
wiatrow podroz ostrym bajdewindem trwata
prawie dwie, zamiast jednej doby. Marina na
pierwszej wyspie Bjorkod archipelagu Kvar-

Droga przez morze w przechyle

ken byla praktycznie pusta. Nic juz na niej nie
funkcjonowato. Nie bylo nawet otwartych toalet
i po krotkim spacerze przez las, peten komarow,
wybrali$my si¢ krotka trasa do kolejnej mariny
Raippaluoto-Replot. Tam juz byty §lady cywi-
lizacji. Mozna byto nawet kupi¢ dobra kawe ze
smakotykiem, czego sobie nie odmowitem. Sta-
ty takze rowery dla kazdego, tak wigc biata noca
wybralismy si¢ w droge na poszukiwania sklepu
spozywczego. Sklepu takiego niestety nie byto.
Dotarli$my tylko do stacji benzynowej, oczywi-
$cie juz zamknigtej (czynna do 18.00), w ktorej
byt tez sklep spozywczy, do ktorego wrocilismy
(na rowerze) kolejnego dnia z rana.

Praca zatogi podczas rejsu

W srodowe potudnie droga wodami archipe-
lagu Kvarken nie byla prosta. Z uwagi na stale
wypigtrzanie si¢ terenu trzeba bylo trzymac si¢
szlaku. Spogladanie na mapg takze pomaga, lecz
jej zapisy (zwlaszcza, gdy sa nieaktualne) nie
sg wlasciwym rozwigzaniem. Glgbokos¢ wody
w regionie Kvarken wynosi maksymalnie tylko
okoto 25 metrow. Wystepuje tu rowniez niezwy-
kte tempo wzrostu ziemi (zmniejszania si¢ gle-
bokosci) okoto 1 cm rocznie.

W piatek, z uwagi na wymiane czgséci zato-
gi, mieliSmy dotrze¢ do Sztokholmu. Czekata
wigc nas diuga trasa. Poczatkowo zamierzyltem
osiagniecie mariny w Norrtélje (Szwecja) lub
chociaz dotarcie do Gévle. Droga byla wiec
spora, a kierunki wiatrow raczej nie sprzyjatyy.
W prognozie przewazat wiatr potudniowy, czyli
znow czekala nas zegluga ostrym bajdewindem.
Czasu na zeglugg takze nie bylo zbyt wiele, bo
Agnieszka, ktora brata udziat tylko w pierwszym
tygodniu rejsu, w sobot¢ z rana miata samolot
do Polski ze Sztokholm Skavsta, ktory raczej by
na nig nie poczekat. Dodatkowo sita wiatru byta
réwniez zmienna — od flauty do 5°B. Na plyt-
kich wodach zatoki woda wypietrza si¢ predko
i podziwiam Magde, bioragcg po raz pierwszy

5



udzial w rejsie po morzu, stale meczong choroba
morska. Nie bytem pewien, czy pozostanie na
jachcie do konca rejsu, czy nie ucieknie samo-
lotem w potowie trasy. Z uwagi na niekorzystne
warunki atmosferyczne, dopiero w czwartek po
ponocy, udato si¢ dotrze¢ tylko do Sundsvall.

Po porannej piatkowej kapieli i $niadaniu ru-
szyliémy na miasto. Nie obyto si¢ bez odwiedze-
nia dworca, by kupi¢ bilet do Sztokholmu dla
Agnieszki i1 zorganizowa¢ transport dla Iwony,
Zosi i Mikotaja, ktorzy w sobote mieli przyle-
cie¢ na drugi tydzien rejsu do Sztokholm Arlan-
da. Okazalo sie¢, ze nie ma juz wolnych miejsc
w pociagu, bo w Szwecji (moze ze wzgledu na
Covid) sa sprzedawane wylacznie miejsca sie-
dzace (i to tylko potowa). Co zatem mieli robi¢
nasi podroznicy? Problem rozwigzata wypozy-
czalnia samochodow, w ktorej, ze wzgledu na
nadchodzacy weekend, zostaly jedynie dwa
ostatnie pojazdy marki Mercedes. Aby w petni
wykorzysta¢ ten $rodek transportu, po lunchu
wybraliSmy si¢ do parku narodowego, gdzie na
plazy wypasaly si¢ wielkie zwierzaki. Space-
rem, droga przez las wiodta ktadka umieszczo-
na nad podmoktym terenem. Wokot goscito nas
naturalne srodowisko drzew, kwiatow, traw i...
mnostwa komarow. Na cale szczescie, dzigki
wskazowkom Ani z poprzedniej zatogi, bylismy
juz zabezpieczeni wymaganym opryskiem.

W sobote, o $wicie, ruszylem z Agnieszka na
Sztokholm, gdzie na dworcu glownym czekat
juz autobus do Skavsta tak, ze droga do Polski
byla juz otwarta. Jeszcze tylko maty skok na
lotnisko Sztokholm Arlanda, tyk kawy i razem
z Iwong i z dzie¢mi droga powrotna do Sund-
svall. Po dotarciu do mariny czekata juz na nas
zatoga z obiadem w mesie jachtu by p6znym
potudniem... ruszy¢ w morze krotka trasg do
Hudiksvall 1 zdazy¢ na ostatni mecz Euro 2020
druzyn Anglia-Wtochy. Dotarliémy tam w nie-

dzielg o 19.00, by po wzigciu prysznica ruszy¢
na kolacje do pobliskiej telewizyjnej knajpy,
gdzie kibice dopingowali Wtochom — i tez tak
si¢ stato. Wtoska druzyna, po raz drugi, zostata
mistrzem Europy w piltce noznej.

W poniedziatek przed potudniem ruszylismy
w kierunku wysp na Alandach. Mialem obawy,
ze wzgledu na protesty Iwony odno$nie dtugich
przelotow przez morze. Na szczescie przez caly
czas, zgodnie z ,,antymorskim” zyczeniem Iwo-
ny, warunki byty jak na Mazurach. Plaska woda,
wiatr 1-3°B (niestety takze w mordg).

We wtorek, po potudniu, dotarli$my na péinoc
Alandow. Szes¢ lat temu, podczas naszej pawto-
wickiej zeglugi nie odwiedzaliSmy tego rejonu.
Przed poinoca zatrzymaliSmy si¢ w malenkiej
marinie zatoki Notviken-Bomarsund, otoczonej
z trzech stron skatami znacznie przewyzszajacy-
mi topy masztéw stojacych tam jachtéw. Byto to
miejsce idealnej ciszy, bez wiatru czy fal. Przy
pomoscie oczywiscie mieliSmy mozliwos¢ pod-
taczenia jachtu do pradu czy zaczerpnigcia stod-
kiej wody do zbiornikoéw jachtu. Niedaleko byta
takze tazienki z prysznicami oraz niekonczaca
si¢ przestrzen do spaceréw. Nie obyto si¢ bez
odwiedzenia pozostalosci najwigkszej na Alan-
dach twierdzy Bomarsund z pierwszej potowy

Postoj w zatoce Notviken-Bomarsund

nie obylo si¢ bez odwiedzin wyspy z pierwsze-
go rejsu, gdzie stojac nieopodal wyspy Norra
Askskdr, przy skatach zaczepieni kostkami
w ich szczelinach, prawie wszyscy zazyli mor-
skiej kapieli w wodach zatoki, ktora szes¢ lat temu
miata tu tylko 10°C i nie zachg¢cata do moczenia.
Tym razem bytla ciepta jak w jeziorze na Pawtlo-
wicach i po potgodzinnej kapieli Iwona wydata

Zaczepieni kostkami do skat niedaleko wyspy Norra Askskar

XIX w., ktorej nie omieszkali$my odwiedzic.
W tamtych czasach te tereny nalezaly do Rosji.
Twierdza Bomarsund byta niegdy$ najwspanial-
sza budowla na Wyspach Alandzkich. Zostata
zbudowana przez rosyjskie wojsko jako wazna
placowka na zachodzie. Twierdza zostala znisz-
czona podczas wojny krymskiej w 1854 roku.
Srodowego poranka waskimi, kretymi wo-
dami, miedzy piecknymi dziewiczymi wyspami
Alandéw ruszyli$my do Marienhamn. Po drodze

rozkaz wyjscia z wody, bo czekata nas prze-
ciez droga do Sztokholmu przez Marienhamn
— w Sztokholmie mieliSmy jeszcze zwiedzi¢
miedzy innymi muzeum Vasa. A co to takiego,
wkrotce si¢ dowiecie.

Do Mariahamn dotarli$my po potudniu, by
zrobi¢ krotki spacer z Iwona i Magda. Andrzej
wybrat si¢ na druga strong wyspy, gdzie w We-
stPort byl zacumowany ,,POMMERN” (1903
r.), najwiekszy zaglowiec floty Gustava Erikse-




na, a mloda cze$¢ zatogi samodzielnie wloczyta
si¢ po okolicy, nie omijajac pizzerii czy innych
stacji dla duszy i ciata. Poniewaz w prognozie
nie zapowiadano silnych wiatréw, nalezato ru-
szy¢ w droge do Sztokholmu, by caly piagtek
poswigci¢ na zwiedzanie. Niestety, po wyjsciu
na zatok¢ wiatr praktycznie ustat — nie byto tez
na co czekac. Z pomocy silnika ruszylismy wigc
w droge. W czwartkowy poranek dotarlismy
wigc do brzegow Szwecji spowitych biatym
mlekiem. Widoczno$¢ byta moze na pigédzie-
sigt metrow, a czekata nas droga szkierami tra-
sg promow 1 innych statkéw zmierzajacych do
stolicy Szwecji. Na cale szczeScie, obecnie,
jachty i statki s3 wyposazone w DSC potaczone
z GPS, ktore drogg radiowa przekazuja pozycje
jednostek wokot. Tak wigc na ekranie kompute-
ra widzieliSmy stalowe kolosy, zanim wylonilty
si¢ z tajemniczej mgly wokol nas — oczywiscie
zawsze ustepowalismy drogi, bo promien skretu
i zdolnos¢ do zatrzymania takiej jednostki nie
dawaly szansy na uniknigcie kolizji. Zgodnie
z obietnicg dang Remigiuszowi, kapitanowi ko-
lejnego etapu rejsu, czwartkowym popotudniem
dotarliémy do mariny Vasa przy muzeum tego hi-
storycznego okretu wojskowego, zbudowanego
w Sztokholmie na rozkaz krola Gustawa 11 Adol-
fa (XVII w.). Nie obylo si¢ bez nocnych space-
réw po miescie potozonym na wyspach — auto-
busy komunikacji miejskiej migdzy wyspami sg
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transportowane na barkach, a takséwki ptywaja
po wodzie (oczywiscie sa to motorowki).

Piatek byt dniem zwiedzania, zapoczatkowa-
nym oczywiscie w muzeum Vasa, gdzie od rana
stata kolejka turystow chcacych wejéé do srodka
— czekali$my tam ponad pot godziny! A teraz tro-
che niesamowitej historii. Okret Vasa byt budo-
wany w latach 1626-1628 r. z polskiego czarnego
debu dla floty krélestwa Szwecji, by walczy¢ na
Battyku migdzy innymi z flotg Polski. Nalezat do
klasy najwickszych szwedzkich galeonow na-
zywanych Regalskeppet (okrety krolewskie). Z
uwagi na che¢é dobrego uzbrojenia tej jednostki,
na dwoch poktadach posiadat rzedy dziat, ktore z
kazdego napotkanego statku miaty zrobi¢ wiory.
Okret byl zaprojektowany przez znanego kon-
struktora, ktory niestety zmarl jeszcze w czasie
jego budowy. Statek powstawat niecopodal patacu
krola Gustawa II Adolfa, ktorego glownie inte-

Wydobyty z dna i odrestaurowany okret Vasa wystawiony w specjalnym budynku o nazwie ,,Vasa Museum”

Droga przez dziewicze Alandy

resowato silne uzbrojenie jednostki. W zwiazku

z tym zostaly zamontowane duzo wigksze dzia-

fa, niz zaprojektowane przez konstruktora. Okret

powstawal podczas wojny z Polskg — w okresie,

gdy antypolskie nastroje osiggaly w Szwecji
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apogeum. Na dziobie okretu umieszczono nawet
rzezby przedstawiajace polskich szlachcicow,
przycupnigtych w upokarzajacej pozie pod taw-
kami. Byto to nawigzanie do polskiego obyczaju
,»odszczekiwania” tgarstw, oraz miato przedsta-
wia¢ Polakow, uznajacych Gustawa Adolfa za
uzurpatora tronu szwedzkiego za ktamcow.

Nadszedt 10 sierpnia 1628 r. i okret Vasa wy-
ptynat w swoj dziewiczy rejs. Zdobiony zewszad
rzezbami, z otwartymi furtami i wystawionymi

przez nie dziatami ruszyl na wode. Przy wiwacie
mieszkancow Sztokholmu i w obecnosci kroéla,
juz 180 m od brzegu, przy podmuchu bocznego
wiatru, ze wzgledu na duze przeciazenie dziala-
mi (oczywiscie powyzej linii wody), przechylit
si¢ tak, ze otwartymi furtami do $rodka zaczgta
wdziera¢ si¢ woda. Marynarze probowali wyco-
fywaé dziata, by pozamykac furty. Po kilku mi-
nutach wielki okret, duma marynarki wojennej
Szwecji, spoczat na dnie i pozostat tam az przez
333 lata. Zostat wydobyty 24 kwietnia 1961 r.,
oczyszczony z mutu i spryskany substancjg kon-
serwujaca (PEG) jest teraz wielka atrakcja tury-
styczng. Drewno dgbowe (pochodzace z Polski),
z ktorego byl zbudowany, w stonej wodzie Bal-
tyku przetrwato praktycznie nienaruszone.

A po muzeum Vasa nasza droga prowadzita
przez miasto. Sztokholm praktycznie nie zostat
zniszczony podczas 11 wojny $wiatowej. Miasto
jest pelne muzedw i zabytkoéw. Biegiem je od-
wiedzili$my — nie byto na to wystarczajaco duzo
czasu. Korzystajac z elektrycznych hulajnog,
mozna bylo odby¢ nocna podrdz po miescie, by
na kilka godzin, przed odlotem do Polski sta¢
si¢ czgscig historii drzemigcej w murach, kto-
re pamietaty jeszcze $redniowiecznych krolow
ponocnego imperium.

Przez dwa tygodnie, na péinocy Europy, wa-
runki byly jak na poludniu — a moze i lepsze, bo
bez cigzkich upatéw. Cata zaloga sprawowata
si¢ znakomicie i mam nadziej¢, ze jeszcze nie
raz bedzie chciata ruszy¢ na wode, by w tym
morskim $wiecie spedzi¢ czas spokoju, czego
wszystkim gorgco zycze.



